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Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke
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Die aus dem Jahr 2014 vorliegenden Verkehrs-
starke-Daten weisen fur die Millerstral3e eine
durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke an
Werktagen (DTV) aus, die eine Fuhrung des
Kfz-Verkehrs auf einem einzigen Standard-
Kfz-Fahrstreifen nicht erlaubt.
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Die Beibehaltung der Leistungsfahigkeit der
Miullerstral3e in Bezug auf den Kfz-Verkehr

bei gleichzeitiger Erhéhung der Sicherheit fir
den Radverkehr erfordert daher die Anwendung
eines sog. ,,uberbreiten Fahrstreifens” fiir den
Kfz-Verkehr, um gleichzeitig den bendtigten,
geschutzten Radweg in einer korrekten Breite
anlegen zu kdnnen.

Die Ausweisung von Lieferzonen ist Uberall
moglich, da der Parkstreifen durchgangig mit
einer Breite von 2,5 Metern geplant wurde.

Gleiches gilt fur die ggf. gewilinschte
Ausweisung von sog. ,Behinderten-Stellplatzen®.




Ausgewahlte Querschnitte
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Den o.g. Entwurfsgrundlagen
(Gberbreiter KFZ-Fahrstreifen;
ausreichend breiter, geschutzter
Radstreifen) folgend, wurden an
neun Stellen der Mullerstral3e in
einem ersten Schritt die
vorhandenen Querschnitte zunéchst
per GIS und nochmal direkt vor Ort
durch Messungen erhoben. In
einem zweiten Schritt wurde den
aktuellen Querschnitten die
maogliche Realisierung des Zielbilds
gegenuber gestellt.

Auf die Einrichtung einer separaten
Busspur wurde verzichtet, da der
betrachtete Abschnitt der
MiullerstralRe zum Einen komplett
von der U6 bedient wird und zum
Anderen die Frequenz der
vorhandenen Bus-Linien keine
eigene Spur rechtfertigt.




Querschnitt 1

Planung
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Querschnitt 1a

Planung
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Querschnitt 2

Planung

VVHWJ -\

64m 2Zm 0.8m 25m 4,5m 54m 45m 25m 0.8m 21m 61m

Gehweg Radstreifen Parkstreifen Fahrstreifen Mittelstreifen Parkstreifen Parkstreifen Radstreifen Gehweg

A

v
v

11,7m

Bestand

< 11,5m

Y"h' ‘- |

64m 69m 54m 68m 3m 61m

Gehweg Parkstreifen Fahrstreifen Mittelstreifen Fahrstreifen Parkstreifen Gehweg




Querschnitt 3

Planung
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Querschnitt 4

Planung
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Querschnitt 5

Planung
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Querschnitt 6

Planung

changing C|t;es

a
i X ¢ -
- - ] -
' 'I - -
_ - N\
74m 2m 0.8m 25m 45m 54m 45m 25m 08m 2m 52m
Gehweg Radstreifen Parkstreifen Fahrstreifen Mittelstreifen Fahrstreifen Parkstreifen Radstreifen Gehweg
= 12,7m > < 10,5m g
il ¥
I s ava y ¢ y & [ |
' ' l -'ml — — = - - !
| . . : .
| | - _ _ - -
74m 3am 68m 54m 68m im 52m
Gehweg Parkstreifen Fahrstreifen Mittelstreifen Fahrstreifen Parkstreifen Gehweg
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Planung
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Querschnitt 8

Planung
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Querschnitt 9

Planung
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Exkurs: Anforderungen der Feuerwehr

2m hi\ndernisfrei
Drehleiter mit groRer Abstiitzung

Ist es nicht méglich 9m an das Ge-
bdude heranzufahren (z.B. durch Ge-
ldndeprofil oder Kellerdecken) so
kann in Ausnahmefillen der Abstand
auf 12m vergroRert werden,

wenn die Aufstellfliche in der
Gesamtbreite von 5,50m befestigt
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Lt. Herstellerangabe
geht mehr... (17,5m)

Diagramm DLK 23-12 GL CS
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FuBbodenoberkante (OK FFB) < 22m
Gebdude
Nennrettungshohe < 23m

Offizielles Datenblatt - ;
der Feuerwehl’ Bel‘|in ] Nennausladung < 12m

Lt. SenUVK arbeitet die Feuerwehr Frankfurt mit 3,5m Aufstellflache...



